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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Armaturentafel 

(57) Die Erfindung betrifft etne Armaturentafel fur Kraftfahr- 
zeuge mit einem Basisteit, das einen durch etnen sich auf- 
blasenden Luftsack entfernbaren Bereich aufweist, der ei- 
nen Tail der tm eingebauten Zustand zum Fahrgastraunn 
weisenden Flache des Basisteiis bildet, wobei das Basis- 
teil aus einem Kunststoff geringer Dichte, vorzugsweise 
einem aufgeschaumten Kunststoff, insbesondere expan- 
drertem Polypropylen (EPP), hergestellt fst. 
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Beschreibung 

Die Ertindung betxifft eine Annaturentafel fur Kxaftfahr- 
zeuge. 

Bei der Herstellung derartiger Armaiurentafeln masse n 
sowohl gestalterisctie und funktionelle Gesichtspunkte be- 
riicksichtigt als auch besiehende SicherheiLsbesdrmnungen 
eingehaken werden. 

Es ist das der Ertindung zugrundeliegende Problem (Auf- 
gabe), eine ArmaturentafeL zu schaffen, die an niic Airbags 
ausgerusteLen Fahrzeugen verwendbar sowie einfach und 
mit belicbiger Formgcbung hcrstelibar ist, die ein mogiichst 
geringes Gewiclu besitzt, die alien Sicherheitsbestimmun- 
gen geniigt und die zu einem mogiichst groBen Teil recyc- 
lingfahig ist. 

Die Losung dieser Aufgabe erfoLgt durch die Merkmaie 
des Anspruchs 1 und insbesonderc dadurch, daB ein Basis- 
teil vorgesehen ist, das einen durch einen sich aufblasenden 
Luftsack entfembaren Bereich aufweist, der einen Teil der 
im eingebauten Zusiand zum Fahrgastrauin weisenden Flii- 
che des Basisteils bildet, wobei das Basisieil aus einem 
Kunsrstotf geringer Dichte, vorzugsweise einem aufge- 
schaumten Kunststoff, insbesondere expandiertem Polypro- 
pylen (EPF) hergestellt ist. 

Durch die Verwendung eines KunstslolTs geringer Dichte 25 
tut das Basis teil kann das Gesamtgewicht der Armaturenta- 
feL gering gehalten werden. 

Dariiber hinaus ermoglicht es das Vorsehen des entfem- 
baren Bereichs am Basisteil, die erfindungsgemaBe Armam- 
rentafel in mit Airbags ausgerustctcn Kraftfahrzeugen zu 30 
vcrwendcn. Durch die Integration des-Austritts fiir den sich 
aufblasenden Luftsack in das Basisteil in Form eines ent- 
fembaren Bereiches kann die gesamte Armaturentafel ko- 
stengunstig in nur einem Arbeitsschritt hergestellt werden. 
Des weitcren wird durch die Verwendung lediglich eines 35 
einzigen Materials fiir die Annaturentafel deren Recyciing- 
fahigkeit verbessert. 

GemiiB einem bevorzugten Ausfulirungsbeispiel der Er- 
fmdung wird als Material fiir das Basisteil e.\pandiertes Po- 
ly propylen (EPP) verwendet. 40 

Durch die Verwendung dieses Materials konnen die Her- 
stellungskosten fiir die Annaturentafel gering gehalten und 
dennoch die im Hinblick auf die geltenden Sicherheitsbe- 
sdmmungen crforderlichcn Stabilitatskritcricn eingehaltcn 
werden. Dariiber hinaus kann mit EPP als Material fiir die 45 
Armaturentafel diese in jeder gewiinschten Form hergestellt 
werden, so daB mit der Erfindung alle gegenwanigen und 
zukunftigen Designanlbrderungen erf ii lit werden konnen. 

Nach ciner weitercn bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Ertindung ist die im eingebauten Zustand zum Fahrgasuraum 50 
weisende Flache des Basisteils mit einem Uberzug in Form 
einer aus einem themioplastischen Polyolefin (TPO) herge- 
stcllien Kunststoffoiie oder aus einem modifizicrten Mehr- 
komponentenmaterial versehen. 

Die Verwendung einer derartigen Folie gescattet es, der 55 
zum Fahrgasuraum weisenden Flache des Basisteils die je- 
wcils gewiinschten Obcrtiachencigcnschaftcn zu vcricihen. 
Da gemaB dieser Ausfuhrungsform cine Kombi nation von 
Materiahen aus einer Materiaifarailie erfolgt, werden die 
vorteilhaften Eigenschaften des fur das Basisteil verwende- 60 
ten EPP und insbesondere die Recyclingtahigkeii der ge- 
samte n Armaturentafel nicht becintrachtigt. 

Nach einem weiteren bevorzugten Aus fiihrungs bei spiel 
der Erfindung sind Schwachstellen des Basisteils in Form 
von Einschnitten und/oder Verde fungen an der Riickseice 65 
des Basisteils vorgesehen, die im eingebauten Zustand vom 
Fahrgasuraum aus unsichibar sind. Dadurch kann die ertin- 
dung sgemaBe Armaturentafel auch in Fahrzeugen ohne Air- 



37 421 A 1 

2 

bag verwendet werden, ohne daB durch vom Fahrgasuraum 
aus sichtbare Luftsackdeckelkonturen der falsche Eindruck 
erweckt wird, das jeweilige Fahrzeug sei mit einem Airbag 
ausgestattet. 

5 Durch das Vorsehen eines als Verstiirkungs- und/oder Tra- 
gerstruktur fur das Basisteil ausgebildeten Strukiurelemen- 
tes gemiiB einem weiteren bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung, wobei vorzugsweise das Basisteil und das 
Surukturelement fest miteinander verbunden, insbesondere 
1 0 versch weiBt sind, wird die S tabilitat der erfindungsgemaBen 
Armaturentafel erhoht und eine einfache Anbringung der 
Armaturentafel am Fahrzeug ermoglicht. 

Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in den Unteranspruchen, der Beschreibung und der Zeich- 
15 nung beschrieben. Die einzige Figur der Zeichnung zeigt ei- 
nen Teil einer gemaB der Erfindung ausgebildeten Armatu- 
rentafel in einer geschnittenen Seitenansicht. 

In der Ausfuhrungsform gemaB der Figur umfaBt die er- 
findungsgemaBe Armaturentafel ein Basisteil 10, das aus 
20 expandiertem Polypropylen (EPP) hergestellt ist, wobei 
grundsiitzlich auch ein anderer KunststofF geringer Dichte, 
z. B. ein aufgeschaumter Kunststoff verwendet werden 
kann. 

Die im eingebauten Zustand der Armaturentafel zum 
Fahrgasuraum - in der Figur nach oben und nach rechts wei- 
sende - Flache des Basisteils 10 ist mit einer Kunststoffoiie 
11 iiberzogen, die aus einem thermoplasdschen Polyolefin 
(TPO) hergestellt ist, grundsatziich jedoch auch aus einem 
anderen Material, z. B. einem modifizierten Mehrkompo- 
nentenmaterial bestehen kann. 

Das Basisteil 10 weist einen entfernbaren Bereich 12 auf, 
dessen UmriB durch Materialschwachstellen festgelegt ist, 
die in Form von V-formigen Verde fiingen 16 auf der Ruck- 
seite des Basisteils 10 vorgesehen sind, welche im eingebau- 
ten Zustand vom Fahrgastraum aus nicht sichtbar sind, 
Diese Vertiefungen 16 konnen beispielsweise durch Ein- 
drucken eines entsprechend geformten Werkzeugs in das 
noch nicht vollstiindig ausgehiirlete KunststotTmaterial des 
Basisteils 10 erzeugt werden, wodurch das Basisteil 10 iin 
Bereich der die Verde fungen 16 begrenzenden, schrag ver- 
taufenden Seitenwande eine hohere Dichte als angrenzendes 
Material besitzt. 

Des weiteren weist das Basisteil 10 an den die Verdeiiin- 
gen 16 begrenzenden, schrag verlaufcnden Seitcnwanden 
sowie an Bereichen seiner Ruckseire, die an die Vertiefun- 
gen 16 angrenzen, Verhautungen 17 auf. 

Die im eingebauten Zustand niiher an der Windschutz- 
scheibe des Krafifahrzeugs gelegenc, in der Figur linke Ver- 
tiefung 16 ist von gcringerer Tiefc als die iibrigen Vertiefun- 
gen 16, die bis zur TPO-Fode 11 reichen. Der Abstand zwi- 
schen der tiefsten S telle der hnken Vertiefung 16 und der 
TPO-Folie U betriigt beispielsweise 1,5 mm. 

Das Basisteil 10 ist von einem als Tragerstruktur diencn- 
den kastenformigen Strukturelement 18 unterstiitzt, von 
dem in der Figur Seitenwandabschnitte 23, 24 und Auflage- 
abschnitte 25, 26 zu erkennen sind. 

Das Basisteil 10 ist mit dem Surukturelement IS an den 
sich parallel zum Basisteil 10 erstrcckcnden Abschnitten 25, 
26 durch VibradonsschweiBen fest verbunden, wobei grund- 
satziich die Verbindung auch auf andere Weise erfolgen 
kann. Das Strukturelement 18 ist aus einem anderen Mate- 
rial als das Basisclement 10 hergestellt. 

In seinem im eingebauten Zustand der Windschutz- 
scheibe des Kraftfahrzeugs zugewandten Bereich kann das 
Basisteil 10 von einem weiteren, nicht dargestellten Suruk- 
turelement unterstiitzt sein. 

Der entfembare Bereich 12 des Basisteils 10 ist als Luft- 
sackdeckel ausgebildet, der das Surukturelement 18 ledig- 
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licti im Bereich der Verhautungen 17 beriihrc und von einem 
zuriickspringenden Bereich 26a des Abschnitts 26 des 
Strukcurelementes 18 beabstandet ist. 

Die vom Basisceil 10 wegweisenden Abschniae 23, 24 
des Staikcurelemences 18 biLden einen SchuBkanai 22 fur ei- 5 
nen sich autblasenden Luftsack, der iin eingebauten Zustand 
in eineiii nichL dargesteilten Luftsackniodui unieriialb des 
alsLuftsackdeckel dienenden enrfernbaren Bereiches 12 des 
Basisteiis 10 angeordne: ist. 

Wenn im Crashfaii der Luftsack aufgebiasen wird, sich lO 
durch den SchuBkanal22 hindiirch ausbreitet und gegen den 
enttcrnbaren Bereich 12 driickt, wird das Sasistcil 10 an 
denjenigen Schwachstellen, die als bis zurTPO-Foiie 11 rei- 
chende Vertiefiingen 16 und damit als Sollbruchstellen aus- 
gebildec sind, autgebrochen. Der entfembare Bereich 12 15 
kann sich dann otfncn und wird aufgrund seiner Verbindung 
mit dem Basisteil 10 im Bereich der in der Figur linken Ver- 
de fung 16 in Richtung der Windschutzscheibe des Fahr- 
zeugs aufgeschwenkt. 

Die der Windschutzscheibe des Fahrzeugs zugewandte 20 
Schwachstcile 16 des Basis Lcils 10, d. h. das Material des 
Basisteiis 10 sowie die TPO-Folie 11 im Bereich der in der 
Figur linken Verdefung 16 wirken somit als ein Schamier- 
bereich. an dem der entfembare Bereich 12 verankert ist, so 
dal5 der entfembare Bereich 12 nicht durch den Fahrzeugin- 25 
nenraum geschleudert werden kann. 

AUemativ kann auch ein separate r Luftsackdeckel vorge- 
sehen sein, der an der Rucks eite des Basisteiis 10 fest mit 
dem entfembaren Bereich 12 verbunden und einstiickig mit 
dem StruktureLemcnt 18 ausgebildct ist. Beispiciswcise 30 
kann cin derar tiger Luftsackdeckel mit dem vom Basisteil 
10 wegweisenden Abschnitt 23 des Strukturelementes 18 
Liber einen Schamierbereich reduzierter Materialstarke ver- 
bunden sein. 

Es ist auch mogiich, einen Luftsackdeckel als separates 35 
Bauteil vorzusehen und am Stmkturelement 18 niittels eines 
beispielsweise aus Nylon hergestellten Fangbandes zu ver- 
ankem. 

Bezugszeichenliste 40 

10 Basisteil 

11 Uberzug, FoLie 

12 cntfcrnbarcr Bereich 

16 Schwachstellen. Vertiefungen 45 

17 Verhautungen 

18 Strukturelement 
22 SchuBkanal 

23-26 Abschnitte des S'trukturclemcntcs 

26a zuruckspringender Bereich 50 

Patentanspruche 

1 . Armaturentafel fur Kraftfahrzeuge mit einem Basis- 
teil (10), das einen durch einen sich aufblasenden Luft- 55 
sack entfembaren Bereich (12) aufweist, der einen Teil 
der im eingebauten Zustand zum Fahrgastraum wcisen- 
den Fiachc des Basisteiis (10) bildet, wobei das Basis- 
teil (10) aus einem Kunststoff geringer Dichte, vor- 
zugsweise einem aufgeschaumten Kunststoff, ins be- 60 
sondere expandienem Poly pro pyien (EPF) hergestellt 
ist. 

2. Armaturentafel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der entfembare Bereich (12) des Basis- 
teiis (10) als ani Fahrzeug v eran kerb are r, durch einen 65 
sich autblasenden Luftsack beaufschlagbarer Luftsack- 
deckel ausgebildet ist. 

3. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
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gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
entfembare Bereich (12) des Basisteiis (10) durch ins- 
besoadere eine geringere Starke als umgebendes Mate- 
rial aufweisende Schwachstellen (16) des Basisteiis 
(10) festgelegt ist. 

4. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Schwachstellen (16) des Basisteiis (10) in Form von 
Einschnitten und/oder bevorzugt nutartigen, insbeson- 
dere V-formigen Veniefungen vorgesehen sind. 

5. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gchenden Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, daB 
Einschnitte bzw. Vertiefungen an der Ruckseite des Ba- 
sisteiis (10) vorgesehen und im eingebauten Zustand 
vom Fahrgastraum aus unsichtbar sind. 

6. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Basisteil (10) zumindest im Bereich von Einschnitten 
bzw. Vertiefungen an der Ruckseite des Basisteiis (10) 
Verhautungen (17) aufweist. 

7. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet,, daB 
wenigstens eine Schwachstelle (16) des Basisteiis (10) 
als Schamierbereich ausgebildet ist, wobei bevorzugt 
diese Schwachstelle als Einschnitt oder V-fomiige Ver- 
tiefung (16) ausgebildet ist, dessen bzw. deren Tiefe 
geringer isr als diejenige von jeweils als Sollbruchstelle 
dienenden Einschnitten bzw. Vertiefungen (16). 

8. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
im eingebauten Zustand zum Fahrgastraum weiscnde 
Rache des Basisteiis (10) mit einem (jberzug (11) be- 
vorzut in Form einer insbesondere aus einem themio- 
plasdschen Polyolelin (TPO) hergestellten Kunststoff- 
fblie oder aus einem modiftzierten Mchrkomponcnten- 
material versehen ist. 

9. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Strukturelement (18) als Verstarkungs- und/oder Tra- 
gerstruktur fur das Basisteil (10) ausgebildet ist, wobei 
bevorzugt das Basisteil (10) und das Strukturelement 
(18) fest miteinander verbunden, insbesondere ver- 
schweiBt sind. 

10. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS ein 
Stmkturelement (18) zumindest bereichsweise als 
SchuBkanal (22) fiir einen sich aufblasenden Luftsack 
ausgebildet ist. 

11. Armaturentafel nach zumindest einem der vorhcr- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
am Fahrzeug veran kerb are r, durch einen sich aufbla- 
senden Luftsack beaufschlagbarer Luftsackdeckel an 
der Ruckseite des Basisteiis (10) fesl mil dem entfem- 
baren Bereich (12) verbunden ist. 

12. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden .Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Luftsackdeckel an wenigstens einem fest init der Fahr- 
zeugkarosscrie vcrbindbarcn, bevorzugt aus dem glci- 
Chen Material wie der Luftsackdeckel hergestellten 
Strukturelement (18) verankert, insbesondere ver- 
schwenkbar angebracht ist. 

13. Armaturentafel nach zumindest einem der vorher- 
gehenden .Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet. daB ein 
Luftsackdeckel einstuckig mit einem Suoikturelement 
(18) ausgebildet ist, wobei bevorzugt zwischen dem 
Luftsackdeckel und dem Strukturelement (18) wenig- 
stens ein Schamierbereich reduzierter Materialstarke 
vorgesehen ist. 
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14. ArmaEurencafei aach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnec, dai3 der 
Luftsackdeckei niit eincm Scrukturciement (18) iiber 
ein bevorzugt aus Nylon hergestelltes Fang band ver- 
banden ist. 
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